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PERFECT
COMMANDO

JE VINDT DE NORTON COMMANDO EEN PRACHTIGE KLASSIEKER, MAAR EIGENLIJK
ZOEK JE EEN MOTOR DIE WAT MEER UP-TO-DATE |S. ONMOGELIJKE KEUZE? WELNEE,
HIER IN NEDERLAND WORDT DE PERFECT COMMANDO GEBOUWD!
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NEDERLANDSE NORTON B

NORTON, DAT IS TOCH VAN ENGELSE MAKELIJ? KLOPT, MAAR CONSTANT TROSSEL
ZORGT ER MET ZIJN BEDRIJF IN HILLEGOM VOOR DAT JIJ EEN COMMANDO DE LUXE
ONDER JE KONT KAN HEBBEN. WIJ GINGEN EENS KIJKEN HOE DEZE HANDIGE
JONGEN DAT VOOR ELKAAR KRIJGT.
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0Of je nu komt
voor een scha-
kelaartje, een
blokrevisie of
een update naar
de 21e eeuw; bij
Constant vind

je kennis, mate-
rieel en mate-
riaal waarmee
iedere Domina-
tor en Comman-
do weer opge-
frist kan wor-
den.

elke werkplaats ik ook binnenwandel als ik
in het motorwereldje op zoek ben naar vak-
mensen met mooie producten en net zo
vaak prachtige verhalen, de eerste levens-
fase blijkt bij deze lieden altijd hetzelfde.
Namelijk dat ze al lang voor de gerechtigde leeftijd in de weer
zijn geweest met brommers en motoren. Het lijkt wel alsof con-
tact met techniek op uiterst jonge leeftijd garant staat voor twee
rechterhanden, ondernemersgeest en een gelukkige toekomst.
De specialisatie komt vaak voort uit een toevallig contact met
een bepaalde motorfiets of rijder die om de een of andere reden
diepe indruk achterlaat op het jeugdige netvlies en in niet gerin-
ge mate veelal ook op de jeugdige trommelvliezen.

Ingeval van Constant Trossél verloopt het al niet anders. Met
zwarte handen vanaf de wieg, zijn het uiteindelijk op die bein-
vloedbare jonge leeftijd een ‘paar jongens uit de buurt’ die hem
in de jaren zeventig mentaal de juiste weg wijzen. Het zijn nie-
mand minder dan de welbekende gebroeders Maris die met hun
brullende Norton-racers zijn lot bezegelen. ‘Dat geluid, die uit-
straling. Het was zo overrompelend, ik was meteen verkocht’
De eerste Norton is er al vrij snel, op zijn achttiende rijdt hij een
gebruikte Commando. Die wordt verkocht als hij een jaartje sta-
ge loopt in Engeland, maar al snel volgt een Triumph Trident,
waarvoor hij veel onderdelen uit Engeland meebrengt. Die affai-
re duurt een jaartje, maar de liefde voor een twin blijkt sterker,
dus er volgt wederom een Commando, maar ook Triumphs,
Laverda’s en een BMW passeren de revue. Want hoewel Norton-
specialist, eenkennig is Constant zeker niet.

HOBBY GEBLEVEN
Bijna acht jaar geleden raakt Constant op een Norton-evene-
ment met Jos Kooijman aan de praat. Jos heeft een bedrijfs-
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pandje en importeert Engelse motoren. ‘Tk sleutelde toen hobby-
matig al vrij veel voor anderen. Samen zijn we begonnen in
Noordwijkerhout. Hij de import, ik het sleutelen. Uiteindelijk
moet Jos er na drie jaar wegens omstandigheden tot beider
treurnis uitstappen. Constant verhuist uiteindelijk naar het
huidige bedrijfspand in Hillegom, zodat hij lekker met de fiets
naar het werk kan en zijn partner Hedwig vindt naast haar
baan de tijd om de administratieve taken voor haar rekening

te nemen.

Bij Holland Norton Works, zoals het bedrijf genaamd is, kun

je terecht voor alles wat te maken heeft met Norton-twins, de
Dominator en de Commando. Er staan altijd wel wat motoren te
koop, maar vooral reparatie, revisie, restauratie en onderhoud
zijn de kernactiviteiten. Daarnaast kun je er terecht voor onder-
delen en ben je altijd welkom met je vragen. ‘Het is uit hobby
geboren en zo is het ook wel gebleven. Ik wordt er niet rijk van,
want goede kwaliteit en service kun je helaas niet allemaal door-
berekenen.” Constant geniet van zijn werk, maar - zoals hij zelf
aangeeft - het is maar goed dat Hedwig voor beleg op die droge
boterham kan zorgen.

Alles wat met Norton te maken heeft, kan bij Holland Norton
Works geleverd of gerepareerd worden. Alleen werk aan krukas-
sen en het boren en honen van cilinders wordt uitbesteed, als-
mede eventueel spuitwerk. Voor al het overige werk staat een
indrukwekkend uitgeruste werkplaats ter beschikking. Natuur-
lijk niet it te vlakken is de kennis, ervaring en vaardigheid
waarmee er wordt gewerkt, want hoe goed geoutilleerd een
werkplaats ook mag zijn, alles valt of staat natuurlijk met dege-
ne die er aan het werk is.

Tachtig procent van de tijd zijn het Commando’s waaraan
gewerkt wordt. Dat varieert van het ombouwen van wielen tot
het opbouwen van een complete motorfiets. Het klinkt daarmee

alsof die Nortons eigenlijk aan de lopende band (het stond zo
raar om het woord constant te gebruiken) stuk gaan. Dat weer-
legt Constant als een echte enthousiasteling uiteraard, maar wel
onderbouwd en uit ervaring. ‘Na heel veel kilometers kun je toe
zijn aan nieuwe zuigers en kleppen. Kleppen en geleiders gaan
gemiddeld 80.000 km mee en revisie doe je pas na een ton. De
Amal-carburateurs zijn ook vaak versleten, maar die zijn nog
nieuw te koop en niet duur. Verder zie je nog wel eens speling in
de achterbruglagering, maar die schetsplaatconstructie kan ik
aanpassen. Verder zijn ze echt heel betrouwbaar. En het is ook
onzin dat ze olie lekken. Als je ze goed in elkaar zet, komt er

geen druppel uit. Aangaande goed onderhoud kan hij je talloze
voorbeelden noemen van mensen die daar wat minder het
belang van inzagen. ‘Het ergste wat ik gezien heb, is een motor
waarvan de uitgaande as simpelweg geen lager meer had. Die lag
verpulverd in de bak. En geloof het of niet, die klant kwam rij-
dend aan!’

PERFECT COMMANDO

De Commando is absoluut zijn favoriet. ‘Een Norton Commando
is de enige klassieker met comfort én vermogen. De Dominator
met zijn beroemde featherbedframe is bijvoorbeeld helemaal
niet comfortabel. Alleen de Commando heeft Isolastic, een
systeem waarin het blok in rubbers in het frame hangt en dat

merk je goed.” Daarbij is bijna alles nog gewoon te koop voor de
Commando. De oorspronkelijke onderdelenproducent Andover
maakt nog steeds de originele onderdelen. Kwalitatief beter dan
ooit, want de materialen zijn in de loop der jaren beter geworden
en de productiemethoden ook. Het bedrijf is ondertussen over-
genomen door Duitsers (toch nog...), maar de spreekwoordelijke
Deutsche Griindlichkeit indachtig, zal niemand daar een pro-
bleem van maken. Bovendien hebben ze er dit keer keurig voor
betaald.
Maar er is meer, want uiteraard heeft de techniek niet stilge-
staan, dus ligt het voor de hand dat er ook wel verbeteringen
zijn ontwikkeld. Een bedrijf dat zich daarin heeft gespeciali-
seerd voor de Norton Commando is Colorado Norton Works. Zij
leveren technische verbeteringen zoals remmen, vering, interne
aanpassingen in het blok en spul om de boel nog wat verder op
te leuken. En zo links en rechts zijn er nog wel wat adresjes.
Alles is nieuw te koop, zelfs carters en cilinderkoppen, al restau-
reert Constant ze net zo lief.
Je zou dus, als je wilt, een compleet nieuwe Norton Commando
kunnen samenstellen, tot het frame aan toe en laat het nou zo
zijn dat je bij Holland Norton Works inderdaad voor zoiets kunt
aankloppen: de Perfect Commando. Om onnodig gedoe met
typegoedkeuringen te voorkomen, gebruikt Constant hiervoor
wel een origineel frame met kenteken. Hij bouwt tenslotte niets
anders dan een originele Commando, dus dat is volkomen
legaal. Het frame wordt door hem wel onder handen genomen
en krijgt dezelfde behandeling als Nortons Thruxton-racers; een
versteviging tussen de twee voorste framebuizen geeft wat stijf-
heid en dat geldt ook voor een versteviging bij de achterbrug-
ophanging. Om het stuurgedrag nog strakker te maken krijgt
de legendarische, doch normaliter niet instelbare, Roadholder-
voorvork een Lansdowne verstelbare demping en achter vind

We moesten ‘'m
vragen om voor
de sfeer wat
poetsdoekjes
neer te leggen.
De werkplaats is
2o opgeruimd en
schoon, dat je
zou denken dat
eriedere avond
een buffet op de
werkbank staat.
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je viervoudig verstelbare hydraulische dempers van Tkon.

De remmerij aan de voorkant geschiedt door middel van een
zwevende 300mm-remschijf met vierzuigerremklauw van Brem-
bo. Achter blijft het een 7-inch trommelrem of je moet een
Commando MK3 willen, dan komt er ook een Brembo-schijf in
en daarmee is het rijwielgedeelte weer helemaal up-to-date met
de 21e eeuw.

GOED ADVIES

Maar dan zijn we er nog niet, want in dat rijwielgedeelte komt
een compleet nieuw motorblok te hangen. Het is afhankelijk
van wat de klant wil, maar in de basisversie zitten in ieder geval
Carillo-drijfstangen, gesmede zuigers (829 cc) en Black Dia-
mond-kleppen met titanium klepveerschotels. Lichter, steviger
en ook belangrijk, hoogvermogender dan het origineel. Een dub-
bele oliepomp zorgt voor een extra smering en daarmee voor
meer koeling. De vier versnellingen worden vervangen door een
Quaife-vijfversnellingsbak. Een beltconversie voor de primaire
aandrijving geeft minder vermogensverlies en een veel soepeler
opererend blok dan de oorspronkelijke ketting, Dit laatste geldt
ook voor de verbeterde multiplaats koppeling met diafragma-
veer. Resultaat is een soepel en gewillig op het gas reagerend

motorblok met een indrukwekkende 60 pk en 70 Nm. Op tech-
nisch vlak krijg je dan al het beste wat er op een Commando kan
zitten en dan zijn er nog talloze opties, zoals elektronische tel-
lers, fancy voetsteunplaten, et cetera.

Prijs voor zo'n nagelnieuwe Commando ligt rond de € 25.000,-.
Besef daarbij dat er alleen al voor € 3.000,- aan RVS bouten en
moeren aan zit. Toegegeven, het is een smak geld, maar bedenk
wel: voor dat geld heb je dus geen retro, maar een echte Norton
Commando met hedendaagse techniek. Uniek en bovenal ont-
zettend bruikbaar.

Het spreekt voor zich dat je ook alleen je rijwielgedeelte kunt
laten opwaarderen bij Holland Norton Works, of meer voor-
komend, je motorblok. Naast het moderniseren is Constant, zelf
jarenlang Norton-coureur, ook zeer bedreven in het raceklaar
maken van blokken. ‘Met meer compressie, een snelle nokkenas
en andere carburateurs krijg je ze al veel sneller. Daarnaast kan
ik balanceren en zo ver gaan als het verlichten van tuimelaars
en het goed uitliteren van een blok. De kop is van zichzelf al een
uitstekend ontwerp, de kanalen hoef je eigenlijk niet te bewer-
ken.

Je hebt het vast al wel in de gaten; ben je gek op Commando’s,
dan moet je in Hillegom zijn. Alle onderdelen zijn op voorraad,
reparatie, revisie en restauratie zijn geen probleem en goed
advies krijg je er veel en gratis. Bl

Informatie: Holland Norton Works, Satellietbaan 31-D, Hillegom,
tel: 0252-37 66 41, www.hollandnortonworks.eu.

Zie dat toch alle-
maal eens blin-
ken! Kun je wel
lullig doen over
spiegeltjes en
kralen voor ‘de
inboorlingen’,
motorrijders zijn
alniet anders.
IJdele hoop
natuurlijk om
dat zo te houden
alsjeereen-
maal de weg
mee opgaat.
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